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Zwracamy si¢ do Pana w imieniu naszych Czlonkéw — Miedzyzakladowych i
Zakladowych Organizacji Zwiazkowych, ktére to w swoich szeregach zrzeszaja
prowadzacych pojazdy komunikacji miejskiej oraz w imieniu wiclu niezrzeszonych
kierowcéw i motorniczych tychze pojazdéw. Sprawa dotyczy nabierajacej coraz
wigkszego znaczenia i rozglosu probleméw wynikajacych z udzialu komunikacji
rowerowej w ruchu miejskim.

Obowiazujace w Polsce przepisy nakazuja gminom rozwiazywanie spraw
lokalnego transportu zbiorowego. Jedna z nich to bez watpienia sprawa dotyczaca
ustalania zasad przewozu roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej. Samorzady
terytorialne rozwiazuja ten problem na podstawie ustawy zawartej w art.15 ust.5
Prawa Przewozowego, realizujac go za pomoca prawa gminnego, obowiazujacego na
obszarze danej gminy. W tym trybie rady gminy uchwalaja przepisy porzadkowe w
odniesieniu do gminnego regularnego przewozu oséb i bagazu, zawierajace takze
przepisy porzadkowe dotyczace przewozu roweréw w S$rodkach komunikacji
miejskiej.

Wedlug bardzo ogélnie brzmiacych przepisow Prawa przewozowego ( art. 23
ust. 1 pkt 2) w przepisach porzadkowych zazwyczaj ustala si¢ , Ze podrézny moze
zabra¢ ze soba do Srodka transportu rzeczy z wylaczeniem niebezpiecznych lub
mogacych wyrzadzi¢ szkode osobom lub mieniu. Umozliwia to gminom co do zasady,
ustalenia w tych przepisach wylaczenia z przewozu rzeczy takich jak rower. Tak bylo
w wielu gminach w Polsce, a w niektérych jest nadal.
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W ostatnich latach zauwazono tendencje zwiekszenia komunikacji rowerowej w ruchu miejskim,
na co z pewnosScia duzy wphw mialo przyjecie w 2009 roku przez kilkadziesiat miast europejskich
Karty Brukselskiej, w tym réwniez przez niektére miasta w Polsce. Odzwierciedla sie to we
wprowadzania w przepisach porzadkowych zapiséw przyjaznych rowerzystom. W licznych miastach
Polski przepisy porzadkowe zawieraja pozytywne uregulowania dotyczace mozliwosci przewozu
Srodkami komunikacji miejskiej rowerdw, od obwarowanych nadal pewnymi warunkami do
bezplatnego przewozu we wszystkich rodzajach pojazdéw komunikacji miejskiej, z uwzglednieniem
warunkéw lokalnych. Niestety, zazwyczaj przepisy te niewiele méwia o bezpieczenstwie podrézujacych w
pojazdach komunikacji miejskicj pasazeréw i mieniu w zwiazku z przewozeniem tychie rowerdow.
Nierzadko sie zdarza, ze calkowita odpowiedzialnoscia za zaistniale zdarzenia zwiazane z kolizjami
wewnatrz pojazdu komunikacji miejskiej na stvku pasazer a przewozony rower ponosi zupelie niewinny
Kierowea czv tez motorniczv prowadzacv dany autobus, tramwaj czy tez trolejbus. Niestety, nikt nic chce
zdja¢ odium odpowiedzialno$ci z prowadzacego pojazd za zaistniale zdarzenia, chociaz winne sa tutaj
niedopracowane przepisy zwiazane z przewozeniem tych pojazdéw w Srodkach komunikacji miejskiej.

W tym stanie rzeczy, z ktéorym mamy w chwili obecnej do czynienia, powstala pilna potrzeba
ustalenia przez Pana Ministra warunkéw technicznych, ktore okresla zasady i wymagania
bezpiecznego przewozu roweréw autobusami, trolejbusami i tramwajami w regularnej komunikacji
miejskiej obowiazujace na terenie calego kraju.

Mogloby to nastapié poprzez wprowadzenie odpowiednich zmian do dwéch aktéw prawnych:

- rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresie ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 roku Nr 32, poz. 262
ze zm.) oraz

- rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 roku w sprawie warunkow
technicznych tramwajow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr 65, poz. 344).

Okreslalyby one, Ze autobus, trolejbus, tramwaj w regularnej komunikacji micjskiej powinien by¢é
tak zbudowany aby:

- istniala oznakowana przestrzeri przeznaczona do przewozu rowerow, ktéra umozliwia przewoz co
najmniej jednego roweru, wyposazona w odpowiednie urzadzenie, w zaleznosci od typu i modelu
pojazdu, zabezpieczajace przed przemieszczeniem si¢ w przestrzeni pasazerskiej (z wylgczeniem
pojazdow wyprodukowanych np. przed okreslona data).

Zapisy te moglyby stanowi¢ warunki dodatkowe dla autobusu w regularnej komunikacji
miejskiej - jako §22 a w wyzej wymienionym rozporzadzeniu z 31 grudnia 2002 r. - (na wzér
wymogéw dla autobusu szkolnego), za$ dla tramwaju - jako §13 a w rozporzadzeniu z 2 marca
2011 r. - (na wzér wymogd6w dla przewozu wozkéw inwalidzkich i wozkéw dziecigcych).

Z zwiazKu z tym, iz omawiana sprawa wywoluje duzo emocji i jest w ciaglej dyskusji przez
zainteresowane Srodowisko, wnosimy o potraktowanie jej jako bardzo pilne;j.




